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CAPITULO 09 - OS NAVIOS POLUIDORES

Os causadores do mal

Hoje em dia, dizer que navios da PETROBRAS encharcaram com
petrolec os pesqueiros das costas de mar alto da llha (am particular a Baia de
Caslelhanos onde se situa o bairro do SOMBRIQ), contaminando larvas e
embrides, e acarretando forte queda na producéo pesqueira, muito carlamante
eslard causando espécie, porque hd tempos ndo ccorrem derramamentos. Ao
menas os de causar noticia,

For agravanie, as conseqléncias dos maleficios causados
permanecem escondidos no fundo do mar junto As costeiras, ndo aparecendo
em nenhum momenlo em condigdes de serem obsaervadas visualments,
passando por isso como se tratando de algo inexistente. Mormente pelo fato
de gue os prejuizos ndo foram sentidos pelos turistas, e muito menos pela
populagdo de lihabala residente no lado do Canal,

S50 quem quiser ir adianta numa busca meticulosa das causas e
razdes, as verdadeiras razes do éxodo dos moradores provocado pele
desaparecimento do peixe indispensdvel 3 sobrevivéncia das familias, & que
teria a possibilidade de chegar as causas, as causas fatais da lragédia
ecolégica acontecida. N&o apenas os grandes derramamentos, mas
especialmente o despejo continuado semana apds semana, de agua de lastro

altamente poluidora, pelas mantas de petréleo que a cada vez carregava
Consigo. ]

A este respeilo, para consolidar o que foi escrito o capilulo
anterior sobre essa lragédia ilhabelense, nada melhor do que reproduzir a
opinido de autoridades especializadas do Ministério da Marinha, acerca do
grave erro da PETROBRAS (erro jamais reparada), de se servir no enlorno de
lihabela, de navios impréprios, que foram os principais causadores dos
prejuizos: os pequencs pelroleiros que vinham aliviar a carga dos grandes
antes de poderem adentrar as docas do porlo de Santos, devido ao baixo
calado. Antes da entrada em funcionamento do TEBAR.

Boletim da Diretoria de Portos e Costas

Em seu nimero 62, correspondente acs meses abriljunho de
1.978, o BOLETIM da DIRETORIA DE PORTOS E COSTAS do Ministério da
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Marinha, em artigo intitulado *A SEGURANCA DO
PERIGOS DA POLUICAQ", destacava ja a aquela época: "... Constitui a major
concepcdc emdnea, admitir que podemos proteger os Oceanos e dreas

cosleiras contra a poiuigio por dleo, UTILIZANDO NAVIOS E TECHNOLOGIA
DA DECADA DOS CINQUENTA, para o lransporte do éleo. " (sic)

S NAVIOS-TANQUE E 0s

Sintormatico,  As ‘operagies-allvio”, que foram os grandes
causadores de prejuizos conira lihabela, iniciaram-se exatamente no ano da
1955 - utilizando-se de navios da obsoleta década de 50, conforme

condenacdo constante deste documento informative da DIRETORIA DE
PORTOS E COSTAS.

Prosseguindo essa texto oficial, de forma Bxprassiva, além da
corajosa: ... Nos ndo conhecemas muilo, acerca da capacidade dos oceanos,

PARA AGIR COMO RECIPIENTE DOS DERRAMAMENTOS DE OLEOD.. " (op.
cif. pg. 21)

Em seguida, sob o significativo titulo "NAVIOS-TANQUE DE
FEQUENO PORTE - 05 MAIORES MALFEITORES", como se aslivesse se
referindo aos males havidos conira llhabela, colocou; * Quanto ao assunlo
da poluigdo resultante dos procedimentos  de limpaza de tanques, E
EVIDENTE QUE 08 NAVIOS-TANQUE DE PEQUENO PORTE & mais antigos,
SAO 0S MAIORES MALFEITORES..." (op. cit. pg. 22)

\ Agora, como néo bastasse tania clareza, a realidade (que os
dirigentes da PETROBRAS sempre se esforgaram por negar), vem em seguida

a lona: "... Este tipo de poluicso atinge cerca de 70 por cento da poluicdo
oparacional total, pelo petrdlao dos naviostangue. MUITOS DOS NAVIOS-

» TANQUE mais antigos NAO DISPOEM DO MODERNO EQUIPAMENTO PARA
LIMPEZA DA AGUA DE LASTRO, e nem execular outras rolinas eficientes

para limpeza da Agua de lastro e de lavagem...”

Pequena capacidade

E prosseguindo, como um verdadeiro libelo:
contribuem com 75-80 por cento da poluicdo, devida a limpeza de tanques,
Bnquanto que sua capacidade de transporte néo atinge a mais, que cerca ds
20-25 por cento da tonelagem total dos navios-tanque..." (1)

“Esses navios

Surpreende g honestidade em uma publicacdo (oficial) da
DIRETORIA DE PORTOS E COSTAS, haver publicado matéria tio corajosa,
condenando os navios-tanque daqusla epoca - classificando-os como se
tralando de "05 MALFEITORES", em matéria de poluicio no mar.

Exatamente o
exposto, a parlir do ano da
llhabela,

qua ocorreu durante anos seguidos conforme
1.855 com as "operagdes-allvio”, em aguas da
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Anexos

Elucidando essa assertiva, com um gréfico publicado 3 pg. 23
dessa  mesma publicagdo do  Ministéric  da Marinha, mosiranda
eslatisticamente o indica maior, de poluigdo, provocado por esse tipo de
pefroleiros. Do qual vai apresantada uma reprodugio, em anexo,

dio
Foros e Cosfas, e folos de COMmo sa
decorrente do encharcamento por pelrdles nas

Sendo ainda juntada em anexo uma reproducdo da capa
citado BOLETIM da Dirsloria de

manifestava a degradacao,
cosleiras,
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A SEGURANCA DOS NAVIOS-TANQUES
E OS PERIGOS DA POLUICAO

Traduzida de “VERITAS", 7/1976 Pala tipa d
DEPM s g

‘ "Constitui a maior concepgdo errd-
nea admitir que, nessas circunstincias,
podemos proteger os u-:eanns @ Areas cos-
teiras contra a poluiclo pelo dleo, utili-
zando os navios e a tecnologia da década
dos cinglienta para o trampor te do oleo.
Més ndo conhecemos muito acerca da ca-
pacidade dos oceanos para agir como re-
cipiente dos derramamentos de dleo e de
outras contaminaces. Outrossim, nosso
conhecimento a respeito da ecologia dos
mares deixa muito a desejar. Mavios-Tanques de Pegueno Porte — Os

Maiores Malfeitores
Quanto ao assunto da poluigdo resultan-
te dos procedimentos de limpeza de tangues,
¢ evidente gue os navios-tangques de pegueno
porte e mais antigos sdo os maiores malfeito-
Este tipo de poluigdo atinge a cerca de
70 por cento da poluigiio operacional total pe-
lo dleo dos navios-tangues, Muitos dos navios-
...... ——tangues mais-antigos ndo dispdem do moder
no equipamento para limpeza da dgua de las-
tro nem executam outras rotinas eficientes pa-
\ I ra :irnpeza da agua de lastro e de lavagem.

"Esses navios contribuemn com cerca de
75-80 gcr cento da pulult;au devida 4 limpeza
dos tangues, enquanto que sua capacidade de
tranr;p':jrib ndo atinge a mais qua cerca de 20-
25 por cento da tonelagem total dos navios-
tanques”, afirmou Mr, Abrahamsen.

__ Poluigio devidaa Capacidade de _
limpeza de tanques . transporte

2 LOT-tankers
E 75—80 %

a

g |

c | LOT-tankers

E | 20-25%

oL

FIG. 3
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CAPITULO 10 - FATOR SOLARIMETRICO

Floresta unilorme

No ano de 1.980, o Governo do Estado, através da Secretaria
dos Negocios do Interior, editou um conjunto de mapas denominados CARTAS
DE UTILIZAGCAQ DA TERRA. Mo mapa correspondente ao Litoral MNorte, a
llha de Sdo Sebastido aparece com uma tonalidade de verde representanda
seu manto florestal, impressa numa intensidade de cor totalmente uniforme:
como sa loda a extansdo de Mata Atlantica que recobre a liha, fosse constanta

e igual, sem diferenciagies entre os diversos segmentos que compdem seu
lerritorio.

Isso no entretanto ndo corresponde & realidade. Motivado
especialmante por falores-da-patureza, essenciaimente climaticos, lanto de
luminosidade como solarimétricas.

O proprio Professor ARY FRANCA naguela j& mencionada lesa
pela qual obleve a tilularideds da cadeira de Geografia Humana perante a
USP, colocou: "0 costdo sul, da Ponta da Vista até a Peninsula do Boi,
apresenta-se como a face mais exposta aos ventos e 3 umidade do oceanao.
Recebe piuviosidade anual que o Atlas Pluviométrico do Brasil avalia, por
extrapolagio, em 2.000 a 2.500 mm; provavelmente excede aste Gltimo total, a
julgar por siluagio de idénlica exposicdo no litorsl paulista, & pelo aspecto da
mata virgem, a mais densa. que conhecemos nas escarpas liloraneas.”
(op. cil. pg. 83) :

Em seguida aborda o delalhe que aqui esta sendo enfatizada:;
"Outro fator de grande expressdo nas manifestagdes locais da climatologia da
llha é, sem duvida, a exposicdo das suas verlentes aos raios solares. Ainda
sob este aspeclo destaca-se a face vollada para o Canal de S8o Sebastido, A
insolagdo absoluta, da latitude tropical em que s acha, & ai nilidamente
diminuida nas primeiras horas da manha pelas montanhas do macico de Sao
Sebastido e Serraria. O planalto atlantico, alleande, na margem oposta do
Canal, o seu paredfio de 900 a 1.100 metros, contribui também para encurlar o
periodo de insolagéo nas Gitimas horas da tarde." {op. cit. pg, 84)

Cordilheira central

No final deste capitulo vai apresentada uma miniatura do mapa
da llha de S3o Sebastido, tendo assinalado em destaque a cordilheira que
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secciona, isto 8, separa seu territério em duas metades:
Continente, daguela voltada para o lado do oceano, abra
norte, leste e sul.

aquela voltada para o
ngenda asla, as faces

Mo periodo da manha, esta cordilheira, com elevacies de alg
1.285 m (Pico da Serraria), 1.307 m (Morro do Fapagaio) & 1.379 m (Pico de
580 Sebastifo), encobre duranta largo espago de lempo a extensdo em say
sope, voltada para o Canal.  Somente quando o sol houver subido bastante &
que as moradias ao longo do Canal passam a receber luz plena.
Inversamente ao gue aconiece no periodo da tarde, quando o sol descamba
para o lado do Continents, estas mesmas montanhas funcionam como
anteparo, acelerando o poente para quem esta no costado ocednico.

Amanhece mais cedo no lado oceanico, mas em compensacio
Bscureca mais cedo, enquanto gue amanhece mais tarde & escurecs mais
tarde, na face voltada para o lado do Canal.  Querendo isso dizer que nenhum
desles dois lados da llha desfruta de luminosidade e solaridade absolutas,
variando, de posigio a posigdo (conforme a asltura das montanhas qua se
interpbem em cada determinado trecho), os indices de maior luminosidade e
consaquentemente maicr calor, de que cada lugar desfruta.

Mas isso vige para a parte principal da liha, pois a Peninsula do
Boi, por sua menor altitude e seu grande distanciamento da cordilheira central
ihea {mais de 10-quiltmetros da- distancia), acha-se isenla destas resirigdes
{para ndo dizer interrupgies) didrias, na incidéncia dos raios solares.

Diferentemente de todo o restante da llha de Sao Sebaslido, a
Peninsula do Boi recebe o sol de forma plena, o dia todo, todos os dias;
desde os primardios do albor, até o instante, maximo, do poenta,

E essa caracleristica, sem divida, reflstiu-se na diversidade
bicldgica que se concentra na peninsula, fazendo com que a maior
luminosidade e maior incidéncia dos raios solares de que ela desfruta, muito
possivelmante lenha propiciado formas de vida, tanlo vegelal como animal,
desenvolvidas diferentementa’do restante da territdrio insular.  No minima,

O Sub-bosgue

A este respeito, aquele autor prossegue: "A uniformidade que
aparenta o verda escuro da mata, ao encobrir o interior montanhoso da liha,
camullando rochas superficiais e solos preenchendo os grotbes, gue sa
apresentam traigoeiramente gao viandanta ocasional, na realidade & ilusdria
Basla aventurar-se no interior do denso revastimento florestal, quer escalando
0s espigbes, quer, mais dificilments, acompanhando os vales, para se tomar

conlato com a sucessdo, em altitude, da associagdes difarentas, sobratudo no
sub-bosgue.”

I e
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“Todos oz andares, desde o salg alé a cop
30 m, sdo campos de compéticdo das maia variadas
plantas. Mo soig emaranham-se as ralzes das

a das drvores de 20 8
espécies e partas das

que cada passada no interior da mata tem de ser ey
particularmenta nos Percursos ascendentes.
cogumelos, saprdfitas, epifitas, bromalidceas
8M que se emaranham as rajzes, "

minagio lenta,
 Bgarram-se & camads vegelsz|

“Juntamente com os galhos, folhas e outras partes dos vegalais
caldos sobra o solo 8, de espaco g espago, grandes

troncos e raizes em
putrefacdo, a exuberancia da vida vegetal revests compl

elamente a superficja
das rochas em decomposicdo, Se nao existe lapele vegelal

Anexos

Conforme mengdo faita, - vaj
reprodugdo do mapa elaborado pelo Govern
genérica de CARTAS DE UTILIZACAO DA T

uniforme para todas gs extensdes da llha cobertas por maia, como se sa

tratasse de uma tnica floresta homogénea, igual, quando na realidade o que
se conslata & forlemente diferenciada; -

gpresentada em seguida uma
0 do Estado sob a denominacio
ERRA, mostrando uma cor verde

Val apresentada alnda uma minlatura do mapa da liha de San
Sebastido, lendo destacado em sey dorso cenlral, o espigdo escarpado e
fortemente montanhoso, com mais de 1 quilémelro de allura, a interferir nos
raios solares tanto no perfodo da manhé como no periodo da tarde, fazendg
EOm que a vertente ocednica

€ a vertente do lado do Canal, tenham condigdes
climaticas bastante diferenciadas uma da outra,

Iss0 ndo acontecendo todavia na Peninsula
POssUIr elevactes destacadas, desfruta de
solarimetria perfeitamente unifdrmes. durant
dia todo, reflletindo-se isso evidentementa,
flora que vicejam sob o manto da floresta,

do Boi, que, por nfa
uma luminosidade a conseqlente
e & inteira sucaesséo de horas do
no desenvalvimenta da fauna e da
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Recorte do mapa elebaorado pelo Governo do Estado denominado CARTA DE
UTILIZACAO DA, TERRA, mostrando uma cor verde uniforme para todas as
extensdes da llha cobertas por mata - como se sa lralasse de uma Unica

floresta homogénea, igual - quando, na realidade, o que se constata &
bastante diferenciado.
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MNa pégina seguinte vai apresentada uma miniatura do mapa da llha de
Sip Sebastifo, tendo destacada sua espinha dorsal monlanhosa
compreendida pela cordilheira central erguendo-se & mais de 1
quildmetro de altura (Pico da Serraria 1.285 m, Morro do Papagaio 1,307
m, Pico de Sao Sebaslifo 1.378 m), que separando o territdrio insular
em duas metadas, da origem a uma incidéncia solarimétrica e de
luminosidade bastante diferentes entre um lado e outre,

Mo periodo da manh# esla cordilheira encobre durante largo espago de
tempo, a extensdo em seu sopé voltada para o lado de Canal. Somente
quando o sol houver subido bastanta & gue as moradias ao longe do
Canal passam a receber luz plena. Inversamente ao que acontece no
periodo da tards, guando o sol descamba para o lado do continente,
ostas mesmas montanhas funcionam cemo anteparo, acelarando o
poente para quem esta no costado oceanico. '

Amanhece mais cedo no lado oceanico, mas em compensagio escurece
mais cedo, enguanto que amanhece mais tarde & escurace mais tarde,
na face voltada para o lado do Canal. Querendo isso dizer que nenhum
destes doiz lados -da llha desfruta de luminosidade e solarimetria
absolutas, variando de posigéo (conforme a allura das montanhas que
se inlerpdem em cada lrecho), os Indices de maior luminosidade e
conseqgientemente maior calor, dg que cada lugar desfruta,

Mas isso vige para o corpo principal da llha, pois a Peninsula do Boi,
por sua menor altitude e seu grande distanciamento da cordilheira
central da Ilha (mais de 10 quilometros de distancia), acha-se isenta
destas restrighes (interrupgbes) didrias, na incidéncia dos rajos solares.
Diferentemente de todo o restante da llha de 530 Sebaslido, a
Peninsula do Boi recebe o sol de forma plena o dia todo, todos os dias,
desde os primérdios do albor até o instante maximo, do poente.

E essa caraclaristica refletiu-se na diversidade biolégica que tem habilat
na peninsula, fazendo com gue a maior luminosidade e maior incidéncia
dos raios solares de que ela desfruta, tenha propiciado forma de vida
desenvolvidas diferentemente do restante do territério insular.”
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Mapa destacando o grande arco montanhoso com 30 quildmetros de
extensaoc e mais de 1.000 m de allitude que interfere no fator
solarimétrico da llha, fazendo com qua amanhega & em compensagdo
escurega mais cedo no lado ocefnico, @ em contra-partida, amanhega e
escureca mais larde no lado do Canal.
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CAPITULO 11 - INFLUENCIA DOS VENTOS

Luminosidade a solarimetria

Mo capitulo anterior ficou registrado que a Peninsula do Boi se
destaca do restante de teriloric ilhabelense, por desfrular de uma
luminosidade incidentemente maior e mais prolongada durante o suceder do
dia, acrescido de um faler solarimélrico mais elevado. Bem acima do normal,
comparativamente as demais extens@es do teritoric  bandeirante
correspondente ao Litoral Norte,

Isso, por ndo sofrer a interdferdncia nem das montanhas da
escarpa da Serra do Mar no Continente, & nem daguelas da cordilheira central
da llha, que funcionam como um anteparo alto mais de um quildmelre (1.285 a
1.379 m), interferinde na incidéncia dos raios solares, de um lade durante o
perlode da manhd, e no lado oposto no pericdo da tarde.

E asta maior inciddncia solarimétrica, a uma primeira vista
induziria a inferir pela existéneia (ndo necessariamenie nos dias de pico), de
uma regido excessivamenle quente, aproximando-se quase do lomrido no
vardo, pelo fato de o sol ndo encontrar anteparos a sua incleméncia. O gue,
caso acontecessa, esfaria influindo cerlamente no tipo de vida da fauna e
mesmo da flora que ali tém habilat.

" Contudo tal ndo ocorre. Ao menos, de forma excessiva, por
causa da agitagio do ar provocada pelos ventos (exiremamente fregiientes),
que ali agem como moderadores das temperaturas anormais.

Estudo pioneiro

O primeiro estudo de forma organizada sobre ventos no entorno
ilhabelense de que se tem noticia, data do infcio da década de 30, publicado
no-ano da 1.936,

Naquele ano, nos ANAIS HIDROGRAFICOS do Ministério da
Marinha (lomo IV, pg. 32), o entdo Capildo-de-Corveta -ANTONIO ALVES
CAMARA (hidrografo noldvel, falecido no posto de Almirante-de-Esquadra
quando ocupava o cargo de Ministro da Marinha), destacava que o "0 Canal
de 540 Sebaslifio comporta-se como um funil por onde tdm de passar as
Aguas comprimidas pelos ventos no gollo que vai desde a Ponta do Boj alé a
llha da Moela, aumentando de velocidade no intarior do Canal...”
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Porgué, venlos desde a Ponla do Boi 7 Referia-se ela &
camada de ventos do primeiro estrato, ou seja, do nivel mais inferior, soprando
a flor d'agua, que, ao embateram conlra a massa fisica do costado meridional
da llha, parle deles “cavalgam® a encosta escapando pela crisla das
montanhas; parte desvia-se para o mar aberto contornando as Pontas do Boi
e Pirabura, @ parle desvia-se em sentido cposto, indo juntar-se com as
demais massas da vento gue ingressam no Canal,

E dessa concentragio de ventos (rasos), excepluados aquelas
que ao embaterem conlra & massa fisica da llha s8o desviados no sentido W
enfrando pelo Canal, os demais “cavalgam” o promontéric do Boi em sua
dingmica, “lambendo” em velocidade a copa da floresta que recobre a
Peninsula, Impedindo assim {de cerla forma), que a incidéncia exiramaments

prolongada dos raics solares eleve por demais a temperalura ambiente, no
sub-bosque.

Moderando, pois, as condigdes de desenvolvimento das
espécies, tantc vegetais como animais, que nele t&m habitat.

Estudos posteriores

No ano de 1.977.-o-lnstituto- Oceanografico da Universidade de
Sa0 Paulo publicou um relatdrio de cruzeiro de navio hidrografico, intitulado
"Correntes Rotatérias e Variabilidade do Campo de Massa na Plataforma do
Estado de Sao Paulo’ reproduzindo os resultados de um prolongado estudo
sobre os venlos deste Litoral, chegando & conclusao que a maior incidéncia &
de SW para NE, registrando-se em segundo lugar o rumo de SSW para MNME,
conforme grafico que vai anexado no final deste capitulo,

Is20 quer dizer que a Peninsula do Baoi & alingida guase que
parmanentemante por ventos vindos do quadrante sul (53W e 55W), que, dada
0 sentido de sua dinémica (voltada para NE e MNME), ndo sdo desviados pelas
montanhas da cordiiheira da llha ne instanie de alingir a Peninsula do Boi. E

por isso, lolalmente livres, a recobrem por inteiro, sem qualquer interrupcdo ou
forma de desvio.

Mo ano de 1.990, sob o litulo "Wind driven currents in the
Channel of S30 Sebastifio: winter 1.878", o professor BELMIRO MENDES DE
CASTRO FILHO, publicou no BOLETIM da Instiluto Oceanografico da USP (rn.®
38, 2 - pg. 111/132), um extenso esludo sobre a incidéncia dos venlos na
regido, chegando a resuliado rigorosaments semelhante, conforme registrado

num conjunto de gréficos, que vac igualmenle reproduzidos no final deste
capilulo,

Assim, o regime agudo de ventos ocednicos que incidem sobre a
Feninsula do Boi, se de um lado fustigam com maior intensidads do qua no
restante da llha (onde sfo desviados ou aliviados pelas montanhas e
escarpas), por outro lade contribuam para amenizar a maior temperatura
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{eventualmente excessiva) decorrente do Indice solarimétrico mais acentuado
que incide sobre o territério da Peninsula.

Mas no sub-bosque e inlermo da fleresta, o fator calorifico mais
elevado, decorrente da maior incidéncia de raios solares durante tods o
decorrer do dia, se mantam quase sem alteragdo (4 de se prasurnir), relido
pela copa das drvoras, Refletindo-sa isso diretameante, nas condigdes de vida

@ desenvolvimenlo da diversidade biclégica tanlo animal como vegelal, que
nele viceja.

fAnexos

Conforme mencdo feita, em seguida a este capitulo vao
apresentados os gréficos dos estudos sobre ventos, de auloria daquele
cruzeiro de 1977 do navio da USP, e, daguele trabalho publicada no
BEOLETIM do Institute Oceancgréafico no ano de 1,990,
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Balm Inst. oceanogr,, § Paulo, 38(2), 1990
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Flg. 7. Roses for 40 h low-passed wind at point M: {a) mean speed (mfs), (b} percent population;
;_mj 40 b low-passed current at point C1: (o) mean speed” (em/s), () percent population
Isea Fijure 1 for point location).

Rosa-dos-ventos reproduzida do estudo do Prof. Belmiro Mendes de Casiro
Filho publicada & pg. 120 do BOLETIM n.° 38-2, ana 1.290, do INSTITUTO
OCEANOGRAFICO da Universidade de Sio Paulo, comprovando a incidéncia
dos ventos oceanicos provindos do quadrante sul, seprando diretamente no
sentido onde se encontra a Peninsula do Boi,
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VENTO: ocorrencias/diregao

escala: Zmm = 1 ocorrencia
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O couprimento de cada eixo indica em quantas

estagoes o vento soprou nas diregoes assinaladas.

Rosa-dos-ventos apurada durante um cruzeiro do navio hidrografico "Prof. W,
Besnard" do INSTITUTO OCEANOGRAFICO da Universidade de S3o Paulo,
na qual vam aponladas 16 diregdes por fregléncia, fluindoe comeo dominante
absoluto o rumo SW-NE, comprovando que a Peninsula do Boi ¢ atingida
guase gue permanantemente por venlos oceanicos soprando direlo, sem
serem desviados pelo macigo montanhoso do interior da liha,
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CAPITULO 12 - PRINCIPE DE ASTURIAS

MNaulragio na peninsula

OCrgulho da marinha espanhola. Assim era conhecido o luxuoso
vapor "Principe de Asturias®, construido nos estaleiros Russel & Comp. de
Glascow, Escocia e langado ao mar em 30 de abril de 1.914: era tido como o
mais luxueso e moderno da frola mercante espanhola, tendo sido incorporado
4 sua construgdo o que havia de mais moderno naquela época, em matéria de
engenharia naval.

Contava com um casco duplo, pordes espaciais de slagamento,
para que o lasiro da embarcacfo pudesse ser ampliado com o fim ce aumentar
a eslabilidade nos casos de pouco peso da carga, e poderosas bombas, que
poderiam encher os porfes de lastro em poucos minutos.

Tinha capacidade para Iransportar 150 passageiros 1a primeira
classe, 120 na segunda, 120 na segunda econdmica, & mais 1.500 na lerceira
classe. Além de suas luxuosas acomodagdes, também possuia sz una, saldo
de jogos e danga, um grande e amplo restaurante, além de um convés de
cbservagdo, em seus 158 melros de comprimento, 19,30 melros de boca e 13
melros de pontal.

Porém nada disso adiantou, quando deu de enconiro a uma laje
submersa diante da Ponta da Pirabura, no dia 5§ de margo de 1.916.

Partira de Barcelona no dia 17 de feversiro de 1.916 com destino
& Argentina, onde iria entregar vérias estdluas de bronze enviadas como
homenagam patridtica dos espanhadis a seus palricios portenhos, destinadas a
complementarem o monumento ao Gengral San Martin, no bairro de Palermo,
em plena Buenos Aires,

Lavava ainda 4.500 loneladas de cobre, 1.700 de estanho. 800
de chumbo e 45.000 libras esterlinas enfre moedas e jéias, além de uma carga
de ouro diplomético, de valor ndo estimado.

A lragédia

Forém nenhum de seus passageiros imaginava o diama que
estava por suceder, Em meio a denso nevoeiro e pesada chuva, ¢ iocou-se
conira os rochedos da Pirabura onde uma laje submarsa abriu-lhe um rombo
no casco de 44 melros, com esmagamento da proa, causando seu
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gfundamento em menos de 5 minutos, com perda de 447 vidas Cujo nimero
seria elevado mais larde com a suspeita de estar carregando em seus pordes,
1,500 imigrantes ilegais qua fugiam da Europa assolada pala segunda guerra
mundial, o gue ullrapassaria de 2.000 o numero das vitimas.

A revista GEOGRAFICA, drgdo de divulgacio da antiga
Sociedade Geogréfica Brasileira em seu numero 2, ano |1, correspandente ao
més de margo de 1,952, em artigo de A. Storace insero as fls 58/62 dessa
ravista, regislrou qua *... o mar levou destrogos e cadaveres para quase todas
&s ilhas e recantos do litoral norte, inclusive Ubatuba, onde chegaram guase 4
més depois do naufrégio, em estégio avangado de decomposicdo, coberios de
limo a até cracas.” ;

"Mas o lugar onde encalbaram mais caddveres e destrocos foi no
promontdrio da Cabecuda, As ondas que vinham de sul, batendo nesse braco
de lerra que avanga no mar, tinham seu rumo desviado, farendo com que
grande parie do que eslivesse boiando, fasse lentaments empurrado para o
remanso do Saco do Estacio, formada por essa promontorio...”

‘A cosleira desse lado ficou irrecorhecivel. A maior parte dos
cadaveres estava mutilada e nua. Os moradores locais. pasmos e,
aterrorizados com o acontecide, viram-se impedidos de enterré-los tal a
quantidade, eis que o servigo seria descomunal. Sem falar no mau cheiro que
j& comegava a exalar. Por isso resolveram abandonar o povoado, deslocando-
58 para a praia das Guanxumas, cujo povoado situa-se no cimo de Lm maorra,
bem exposto ao vento.."

Oulro grande encalhe de naufragos aconteceu na praia da
Serraria, onde a empresa armadora chegou a colocar uma cruz no cemitério
daquele bairro; em meméria dos naufrages, como de igual forma fizera no
istmo da Selada (que une a praia do Estdcio com o promanttrio da Cabeguda),
cujo local, dado o grande nimerc de cadaveres ali chegado, passou a ser
conhecido pelo nome de "Hospital”,

Anexos

No final deste capitulo vo apresentados dois recortes do antigo
jomal "A GAZETA" noticiando uma primeira tentativa de recuperacio dos
lingates & valores naufragados, datados de 11 de junho de 1.953 e 20 de abril
de 1,954, & uma reprodugao da revista O CRUZEIRO da 26 de maio de 1.958,
além de um recorte do JORMAL DA TARDE de 9 de outubro de 1,930, & um
recorle da revista NAUTICA - n.° 27 enlre outros, referentes a lentativa mais
recenta, que além dos valores que permaneceram no bojo do navio, visava a
recuperagio das esldtuas, das quais conseguiu emergir apenas uma, antregue
na Delegacia de S3o0 Sebastido da Capitania dos Portos, conforme atesla o
RECIBO DE ENTREGA anexao.

Juntando-se ainda (a tilo da curicsidade) uma copia da
FORTARIA n.” 0058 de 13 de setembro de 1.990 da Diretoria de Portos a
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Coslas do Ministério da Marinha, autorizande a empresa que fez esta uitima
lentativa, aos procedimentos de exploracdo e remocdo, lanto do CASCO Como

da carga, cujos trabalhos todavia, foram abandonados menos de um ano
depois,

Assim, o navio ainda permanece naquale costado da Paninsula
do Boi, conservando em seu bojo os valores guardados no cofre do
comandanle {que ndo consta haverem sido recuperados), além de milhares de
lingotes de cobre, estanho ¢ chumbo, e todas aquelas estatuas que seguiam
para a praca de Buenos Aires - menos uma que corforme visto, chegou a ser
recuperads, entregue & Capilania dos Portos,
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funclana comin lnatrs — a fim de shier o eq
diypenadivel para Baler an fotegraflies
Lemibroome gue Indalécsio ee pproximon de mim, c2e
ngfin 4 fazer s clasonp. Tive ams salee de rian,
queé o reato do men ardigo b darira dn mni-
rnrn, chein de Agun. 0 ar cacapod do men beeal, erippss
balns de g Imlnidele wiu minha wAscars famb
in seen parer. Depals, confessa
fque b ins morrer. [ie repente, verifispiei
eefave rindo ¢ que poleria alopar-me.
Trntel de esguecer o nariz,
mime reapirar, a Agun peneliarin pielaa ne
s @ poderis sufszar-me. Com =l alingic
o Lena, expelinds nos pea fas. J& na
bnres, refeile do auabto, lembrel.me do que tehs 6
séhie Coustean o Dumas, piorefroz do sgualung e re
ravillalae de mevesln metros de mersho. Falam 4z "bo
belen aln profondlilade™, sleitok amlrlens que elacam o3
are a pectic da cend fem gue nfundames. B a
intde peln abavigda do nitroginls, gle qus
anirn eps A% nn compoeicho de slmesfers.  Aparcos
esma supve cntorpesimenio = culmina fem a eeforin Ge.
al_s_n_leusues. Sob ey efeltos déwse ixiame o merzu-

eachEr-ie S hyrin,
— FPensed

r pede arracsar o ra = entregh-la w
pelas, .. Maurler FParguem — cosipanheirs ds
& Cousleng — trozon 6 vidn por

Alarren n 120 mebrea, depeia ol
namn Enbuletn

Lrnmen, mmarrmila na
am-nw a glnrenis

o dn biicm, A& diabollen sleg
Inr=arn n neerguilhadar fran fnid '|l1u-u_='-l!|'|l’
o kacal, O gue se cheme curvadurs & sulrs essligo
mar go8 seus vinlndares, 5
nie expalys Lidas es pertlend mitropdnio, que sho
gaslmiluilas pela sanpun = -m!'1nyrn= As bialhae de ni
@ enlopeny ma velas e Istercepinm n clrcalngiio
o eclnlarraguidians, pedendo ntd provesar a psorie
0 meeda e evilar cgivadurns & permaneesr dez minules
n sels metros

calioeg e cines mrirns

Camiluzla-nos sea Ir
rocs prkla f
meteilnn whrin
andrnr oo aberlirs, Temla engenchar-me,  Mam acnlbel
acellands = rtlaee. Lingotes de chumbn, cavernns, o elve
il hares, muvera e polxe semmle adbie o
2iem |urln.: wltuilos. Baztarln boek.l
eaearbey verde, Lonnlil

& amber, dunlro de Agon.
a4 .|¢|..,|-. ma superficie, n der aeesn o Fepmenlo,
rogivemus & nreln, a puclen suibia easen o
Bull as pis de pints sbhes pogtas, pediad, vegetaclo os-
trirm o mlzas, Adejei sokre pnlangen me pidssarn
sei pepas. Palavea de iosrn gee Bee vontade de 5
um cogarra oopolle an eapo da kg
e havin -;-n-| in quilaa dle carne

whn, a=z Imuu il Tusl=s
zessels gnos nin n AATenia
ampuis|as, Iterades de milnulon B o0
abeital

prets sfo A
ile sdezzarsia
eld & o o Adull u
m IE © e Wfirax
HA |.H.'|| ﬂr.IH st' Erans

¥inle ¢ wmn jesaons e wma
a de Plrebara, s

Té, que semsln itk
® [eoanmifon nolurmes sambndber

igea Ihe davams, B
e

RS N — ™ =

Milliges de cruzeiros retirados em toneladas de cobre

TOMELADAS ¢ chombe j& lesam
satiredon dei esembror, Oa Hpgedes
whe fpodes p & barcs de mae-
gulhn & par

e alle do madire, T
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A — O ESTADC DE & PAULD

- Recuperagio de dezenas de
eslilues serd feita por

I ondvio computadorizado o

¢ terd ajuda de wm rolii

UZ ROGERTLY DE SOULA GUDRDE

Jd gatd tude pronto parp o
Imicio do resgake dr cargs do
transatlintize Princips A
turbns, nnafragndo i T waan
perle da Ponta e Dlra
ey lihabelin. A rocuperncio o
dezenas 4o esbdbuas da branze
deveriam Integrar um mo-
imento em hamenngem A In-
endincin dn Argen
hoje Incompleto ire
querer umn operagds comple-
KR, 32 precedentes no Braszll.
A EBtenn Maritlma do Brasil,
SMCATTLERAR de levar & calss &
misds, coordenard na mang-
bras de um navio compotado-
rizada, da om robd mavido por
vonkrole remoto & de Grés cd-
minras pressurlzadas com pa-
:;mcll!n.:ln parn alojar atd 13
maorgulhadores,
- o0 navio de respate [4 ohe-
gou &g Brasll ¢ passa por uma
riplida manutengde™, afirmou
Hans Poeléer, gerente gornd da
Ztenn. Ele reconhece que o

trabalha serd dellcado, mas
L"I:. eatar conflante porque o
v Marlano & um dos mals
vixdl fin¥ios da resgata do
e iR GO Fecurans
solEgtica Aembaropodn ps-
4 oqulpada para renliznr bra-
balhes am profundldndes de
até 600 melros,

PORAD

Mo caso do Princlpe de Astu
rlna, porém, explica Peter, o
casck subimaran eald Apenns o
A metros o o problema nlo & n
profundidade. A melor diri-
cildads serd trabalher dentro
dn porio do navio e alnatar o

tulho pcaixae quepesam Loie-
ladas”, revela o gerente do sm-
Pl oER.

21 A Marlano & lirdiln

por compuatadaren que oomn-
sdam sata hélices, reaponsdvals
paln catabllidads dn embrron-
oo, A oporacio contard almdn
cafm uin rabd mavilds por can
‘trola obo & gqui pereorrerd
tado o porie do navio nanfra-

Operacao sem precedentes
resgatara carga do Asturias

Gacaao tesouto

1'.'I ol Fina AaHEnG 1an uql.'.l'_rrlrrlun!as
Lown estdo B 48 mirtios oF Brofundidabe,
frn.:lelF .m F.Nﬂ'-n:l Farged n'r -'.'mltd r a0 r-rd.'.fm 31:,Fm.l'n.- T

|
P manier & Srira Marang
SEMMEEE N1 AT B, i
eompaindor confrols g maveperis
o el 'Ilu.iu.l ] "l"||5.l'l:|1.lllﬁ| a i
pros

rit Brabdthes Salmdririn

[
i patdoBb Priheiae dn A,

( !
cordicg reemaio lilma
Al if e s naulrigids a

rraigulhisda
Fllr\‘lpl u-MIl!l ll-

D LT T

gado, eapviando Imagans paraa
Stenn Marlano.

FUNDED DO MAR
i

Para reallzar o teabaihe no
Temnda do mar, & equipe da pPes-
gata utlllzard Leda cAmaras
praa da nté IS ner-
guihadares po o darmle, aa
alimentar e passar um pariodas
de 20 dlns,

O objetive do milssio & 0 res
zn.lr- fas oatdtuas, mos pars
s, 0 nAVIe proclsa
nte parada,
||:l|:-"l|Jk-$-'ﬂ 3 i ponto axaba-
mente acima Jdo cnso submer-
=0, A fim o evitar que o Stena
Marlano A3 mMova, 08 Margu-
IThedaren colocnrda am emia
por de pddlo no cancao da
Principe de Asturlas,

2 plnals serdo captados por

urm siatema de rddio a Interpra-
tacan por wn compatador qua
aomandart ap héllers & mnto-
res garnntindo & posicin fxa
do navio, Um cabo ligado & um
,lua- gord esbendido nté o fundao

d0 mar e o rmesma COmga Ladar

ek o leltam do Argulo de In-
elinagie de embrroncia,

EM BUSCA DO TESQURSG

Essa dngule varia com o
AVANCD O racuoe do pavio o A

cads alteracio serdo amitldas
anutomatle ardend para
ag hidllces, quids po

dem gleng 350 Rru Uma vez
eqtabllizndo o navio, expllos
J’I‘:I:-EJ'. oR moargulhndores an-
trordo nas cAmMAran a serio
aelimatados & preasdo de QUH-
Lro Abmoaleras, ama para a
dew matros da profandidade.

T
an s guibadom precisam v

2 Cdespresaupados”la l::n-mui‘-
- umsclmans espe !

lzndod levam o T N L
néafetn ity ;

witar @ boimag b de beas da ar
el amguires sphe o subecls,

Trllhos «apeciala levardns mn
duns cabines de mergulho ds
cAmarad & op mergelbndares
usardo u cablne coma um ele
wadar que o8 conduzisrd ao cas
oo da Asturias,

0 trabalho maia compllcads
aard falto no pordc do mavio.
Orientadoes pelo qobd, gas [11-
marid todos oo canbos l.1".'l CABCD,
oa margulhaderea removeards
espombres @ pegas grandes, oo-
mo automdvels, par exempla,
“Ciode mergulhoder lavard b
loes Infidvaia, que chamamos
de pdro edas”, rxplica Pe-
ter. On balden, capazes de ar
gusr abé 19 toneladans, secdo
amarraton nea caixas o oatros
ohatioules, “Dapals de rema-
vidoa on obstdoulos, posicio-
naremes cade eatdboa na bocs
do pords o o profdame estard
resolvido”, garants Petor.
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Enftro o8 ohjetos de
valor lavados

pelo novio espanhol
estavam wirlas
pstatuna que Torkm
parta do Mionumenta
em hamenagein f
Fefnpanddncin
argeiiting. A or ulge
the resgate (Ao o)
ji recuperou a
primelra dolas, mas
espara enconirar
muito mols. A
quantidade de oura
guu hmvia no Astirios
desconhecita.
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CACA AD TESOURO

O maior naufragio
ocorrido no Brasil,
comparavel ao Titanic

nligamenle, 25 viagenseram
lentas e demoradas, Mas
minguém  poderia  prever
que wma encomenda em-
hareada po transatlinticn
Principe de Astiriaz pa-
desse chegar a seu desting
com iz de 70 anos de atrazo. B, ainda
assim, s a carga aporiosd, Tripulanies e
passageiros — pelo menos 447 pessoas
— comtinuardo no fundo do mar de Hha-
bela, onde eafram na tripica madrgada
dodia & de margo de 1916, sepunda-feira
de Carnaval.

Chianda o Principe de Astirias partio da
Eszpanha no dia 1 de feversiro de 1916,
o i Argenting, levava vérias estituag
de hronze leitas peloz mellores arlistas
da épocn. 1las completariamum grandio-
o minnumenio que a coldnia espanhola
na Argenting doaria a este pals por oca-
sio-do--Centeniivio- da- Independéncia,
dian % de julbo. O monamento “La Cana
tagna y Las Cuatro Regiones Arganti-

Uma dns
eathtiing
rEpressnin
o pEmpa
srgenting.

nas” foi inauguradoem Buenos Aires, in-
complelo, Agorm, um grupo de empresas
prefemde resgalar as estdiuns perdidas no
maior naulrigio ocorrido na costa brasi-
leira, compardvel ao do Titanic.

0 projeln Principe de Astirias vem
sendo planejado i guatro anos & j4 con-
simin peln menos US$ 1 milhde, Trés
empresas estio envolvidas. A Sub-World
Alividades e Pesquisas Subaguiticas Lida,
& responsave! pela elaboracio da projeto
e pela mio-de-ohra especializada. O
equipadissimo navio para o rezgate {vefa
qirdre) vem da Stena Marllima Mave-
gagac e Engenharia Lida—uma mlii-
nacionzl inglesa que, no Brasil, detém
50% das atividades no setor de platafos
mas submarinag, incluindo servigos pres-
tados & Petrobrds. B a Cine-A Comuni-
cagdes Lida. encarrega-ge da promogio e
vendas de cotas de patrocinio que eubram
o5 gastas desse ambicioso empraendi-
mento, O esquema publicitdno serd se-
mielhante ao de Fdemula 1, com oz nomes
dos patrocinadores estampados em uni-
formes 2 equipamentos,

ORESGATE—A iniciativa € pioneira. "MNo
Arasil, & a primeira operagio desse porte
tocadasnivel empresasial”, explicaHélcia
Max Panlon, da Sub-Warld.

As empresas (Em um ano de ficenga da
Marinha para a realizagio do resgate. O
abjztiva & setimar todo o navio, Mas
SANECAM (UE, &M DPEAAE Seis meses, as
esldnns —serfamno total de 128 18, ndn
se sabe 10 cerfo — jd estejam em terra
firme. Tela fegislacio brasileira elas
pertencem & Marnha, assim como
qualiuer outro objeio de valor antistico,
hisidrico ouw arguecldgico que venha a ser

enconirmdo em dguas nacionais, Mas

Jd estd praticaments cero goe as

estituas, depois de recuperadas,

serio doadas & Argenting e in

comporadas ac monumento da
independéncia,

Os organizadores do pro
jeta ndio esperam encontrar
nada mais valioso entre os
destrogns do navio, Mas,
quemsabe? . O navlrigiodo
trangatlinlico espanhol é cer-
cado de mistérios.

O Principe de Astirias, um loxnosog
navie 8 vapor construido pelo es-

taleiro Ruzsel and Company,

de Gilasgow, na Escocia,
ern o orgelho da

Marinha espanhola:

tinha [ 50 metros de
comprimentao,
19.1 metros

de bhoca &

9 hmelrng

de pontal

{altura do

cazoa). Deslocava 16,500 tnneladas com
o auxilio de motores de 80000 HP, Padia
ransportar 130 passageims na primeira
classe, 120 na segunda classe, 120 na
econdmica e 1500 na terceira . Messa sua
seata viagem na rota regular Espanha-
Argentinag— com escalas no Brasil e no
Llruguai—levava , oficialmente 654 pes-
soas, dag quais apenzs 177 sobreviveram
I navio era experado no porto de Santos
nadia 5 de margo. Mas no dia 6 ele ainda
comtornava Hhabela, no ol none de
Sin Paulo, quando, s dhiE, baten em
uma laje submersa a menos de 50 metros
da costa da ilha, nas proximidades da
ponta de Pirabura, Estava virios
quildmetmos fora de sua rota onginal, Por
quéT Provavelmente levado pelas forles
correntes maritimas da regido”, imagina
Max Paulon. Existem outras hipdteses,
Alguns acreditam ques a bissola da
embarcagio tenha sofridouminexplicivel
desvio, A propria Marinha j§ estudou
passivels perturbactes mapnéticas nas
proximidadesde llhabala, ym local que jd
foi chamadode *Trifngulo das Bermudas
brasileien”, devido & quantidade de nau-
frigios que j& presencion. B sepundo a
maioria dos relatos, naqueia madmgada a
wisibilidade estava muito prejudicada por
chuva e neveeim, Mas hi quem dipa gue
arquela era uma tradicional rola de contea-
hando e, porlanto, o navio ndo estaria t5o
prdximo da costa por acaso..,

SUICIDIO B SABOTADEM —Apas a colisio
tom & enorme mcha submersa — que
provocon uma fenda de 40 metros no
casco —, cinco minetos foram saficien
ies para qué o Principe de Asiirias afun-
dasze porcompleto, LNzem que o coman
damte 1. José Lotina, desesperadn, deu
ur tirn o ouvido, A explicagio para nau-
frigio tio fulminante ¢ que, quando as
dpuas enlraram nas caldeiras do navio,
houve violentas explostes, Ou teria sido
sabotagem Provocada, talver, pela exis-
tencia a bordo de um cofre com milhises
de libras esterlinas em barras de ourn?
Segundo essa versio, 0 ourn leria sido
roubado do navin pouco antes de sun
partida de Harcefona e o naufrigio seris,
enlia, vma criminosa “queima de ar-
quiva”, Mas lambém nio se poede descar-
tar a hipdtese de que ns porfiesdo Principe
de Ashirias estivezssem abarmlados de
imigrantes fugindo da 1° Guerra Mun-
dial. Messe casn, ndo &6 as proporgiies da
tragédiasenam bem maiores, comn falver
existisze mesmo um lesourn escondido
no navin, A procura dewm povo pais para
viver, 05 imigranles estariam car regando
todos ox seus pertences, convertidos, pos
exemploem bammas de ourn..,

A caga ao fesouro do Principe de
Agtiriag levon muita genie a s ardscar
nas perigosas dguas de lhabela, Foram b
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CACA AQO TESOURO

O resgate pode levar
urm ano e custar mais
de USH 6 milhdes

tenitivas desistrarag,

Vi registos de que, entie 1953 & 1956,
e grapey ehe merguihadores, com os
Timitadng :':|Ili::-H|13re'.|I:w dn L"|)|.'t ¥, |-|-.|=E;|1'.|
até a dinamilar o caseo pa tentaliva de
resgalar parles do wavio, Mio € preciso
dizer que eles danilicaram mais do que
conscguiram recuperar, Al de 200
tonehviag de clombo e wm bélice — in-
suficientes par pogar as despesns —
eles retiraram doomar nada mais dn que
SRS !1.|3 vitimas do nawfripio, Fssnfnia
primeiratestativa olicial, com amonizagia
da Maninha, Desde eniio, somente ama
tores 16m eaplorade Imipassivel
salser o MU CESCt avenlnrciong |:|||-'|"|.'|1|
retivar nesies 74 s, Mas, tabalhandn
clandestinamente e sem nlecnologin usada

—

Mo morimento
dn Indapendénein
ArgeTinn, o
ratddurn cpee
lhomenagsin o
rio da Prata,

A
g1 T 1k
TN

Uma esledia vitariosa:

ot [ntegrantes do projats
j# podam dpresentar n
primeira astdtus resgatoda
do Privvcipe de Astirfos,
Enconirada sam bom estado
da consarvacin, sla ol
argulda eam a naxilio

cle boaloas inlldveis

e deverd seor doada

an governo argentina.

no plual projeto, devem ter sagueado
npenas pequenos cbjetos,

MFICULDADES —Além do mais, o mer-
il pontn de Pirabura £ desanima-
thar, O navio estd localizado de 20 0 50
medros de prolundidade, As comenteras
sa0 forles @ a visibilidade & quase nula,
salve em poucos dias de alto verdo, O
maior perign para o mergulhador & ficar
preso mi ferragens. B wma tarefa difici]
ISR PA G OF mals eX perienles, como

o grepn Jeannis Michelle Flaton, que
hé dez anos mergulhia nessaregiao.
Ancs altrds, Plalon chegow a
equipar uma embarcacio para
resgatar o Principe, mas logo

percebeu que ndo tinha recorsos suficien-
tes. Foi quandoconhecen Max Paulon-
na época, wm pklicitiriegue merguihava
em 5in Sebastiio nas horas vagas, Fasci-
nadocomahistdrindo Principe de Astinas
e com a possibilidade de recuperar as
lendédrias estilvas, Paulon prophs =o-
ciedade ao mergulbador. Azsim surgiv a
Sub-Woarld— especializada em pesquiza
e exploragio subnqudtica, Logn, o de-
safio lambém conguistava o empresirio
Melson Eiji Baba, da agéacia de publi-
cidade Cine-A. "Percebi de imediato 2
imporidncia de um evento desse porte,
tanto a nivel diplomdtico — com o en
valvimenio de trés paises {Trasil, Arpen-
tina e Exspanha)— quanto institucional,

1
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Considerada mecelanin i
marinhelian, o carmandania
. Josd Lotlon (ecima) o
terin =a suicidndn
durante o nawlsdgio. L]
Muitos passageiras
salvaram-ae apoindos »
scbsra fardos de cortica
nqua s desprenderam [
do carregamantn do navia.
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contribuindn para melhorar a fmagem das
empresas participantes”, ennta Biji Raba,
Comegava ol a peregrinacio por ein-
presaseembaizadas, A inclusioda multi
nacional Stenn na sociedade frouxe o
supnrie (Eenico & 2 credibilidmde que fal
tava ans novvaing, Adndn assiog, o mlisfns
que  Paulon e Baha ouwviram nas
primeiras investidas foram  expressies
coma “loucos” e “megnlomaniaons”.

A FRMEIRA ESTATUS ¥ esgquema de
resgale envolve wna eqoips de 39 pos-
toas, entre operndores de equipamenios,
supervisores & merpnihadores. Dentrn
dUigua estario nove merplliadores sato-
rados (preparados para grandes profondi-
dades), 12 mergelhaderes rsog parn 24
heeas de trabalho e qeeite de apoio de
seperileie, Depois do balizamentodn local
com bding coloidas, a nperaciio comeca
efetivamente com a vistoria dos msr_r_:._':-:an
navio através de um robd munide de

cdmara de viden. Para a retirada do mate-
rinl subimerso, serd wtilizodo wim neoderno
siglema de puindasies e pegadores,

Os custos  deverdo nlingic de USE 6
milivies a USE 7 milhies no total. Mas as
negocingfies com petrocinadores estio
hustante adiantadas & wma j4 confirmen
sua participagdo: aAlpargatas, que fome
cerd uniformes da marca Rainha para o
projetn. O governn espanhel vai Tinan-
wlar a restniiragn dns eshiluaz enconina
daz. Mo Brasil, espera-se participagdes do
prexidente Collor vestido b cardier — de
imergilfiador, aproveilando para ver de
perto o pavio aflundado. O poverno
arganfing entra com apoio moral, Em
mein p &érins problemas econfmicos,
aceiln de bom prado a doaghio da parte
final de tew monumento, desde que nio
precise pagar nada por isso.

E aos que ainda estiversm célicos, os
empresdnos j4 podem apresentar um
trunfe, Mo dia 1* de cotubro icaram a

primeira estitua do fundo do mar, Encon
trada quando ot mergulhadores faziam
um simples reconhecimento do local,
preparando o futura operaciio de bali-
Lamento. A estftua, urma ligura feminina
de meia tenelada,  foi erpuida com o
auxllio dz baltes inMdveis. Fz1d em bom
estado deconservagio, apesardea cabega
ter s separado da compn.

O empreendedores dn projets Princips
de Astirias garantem que rese nfo cerd
sett @ltima trabalho de respate. Por isen,
nao estin preceepados com hicros ime
diatos. Parn ns enpresfrios, arccuperngin
do transatldnticn € wm investimenio a
fango prazn, cujo maior rweiomo serd 2
promogin das empresas envolvidas no
recém-tnanguradn mercadn de lilmagem
e salvatagem submarina. Jovens, dentm
de impeciveiz ferns & sob @ hengio
da lei, eles pretendem dar 0 gnlpe de
migsrictrdia na vella imagem do pirata
cagador de tesoerds, o€

Depols de 74 ancs o vidas lantallves
lracassadag, o olimisma dog argantzadorog
do prefeln Princlpe de Askivias lam uma
ayplice ﬁau e ham lamanho: nada menas
da que 111,30 melros de compriinenio pos
27,70 de largurn v 2 alurn da om peddio da
12 aricly

E a Slena Corslruclar, navio de suporlo
a n'e:'?ulhn': mee 3 Slena Marfllma Iroese
da Inglatesq papan il pAra o resgrin,
“Ein et ooomeeda dovem exlsie anonas
oo o I iguads a essa”, paanlem os co-
wrdenadores do projeto

O Constreclar & iy

alorrea marllima arnbulanta, prdpila pora
operaches em dguas profundas, comg -
thalache da gazedulns, sorvicos de
rmanalencio e sakamenias. Ancorada ex
atarmerde sobire o Principe do Aglirlas, o
mavio podo manler sun pasicho conlia eo
rerflezas e ald 4.3 nos e Inlensidada da
venlo de g sove nR Escals Daandarl,
Hesza ascale, z]l_lg wal dn zaro {calmarln)
ald 12 (lurechng, o Indice sova |4 Indica
lamgesiade 8 ventos com valoedade dn
F2KmM ou 39 nds. Em eandigtas naimals,
aslablllzadoims reduzam as ondulngfes do
navio em ald 75%, Assin, merqulhadaores
podam  frabalhar  com  segurance
pallcamente o ano ledo, som restiktoes
climdlicas. No Slena Constucior hd urm
comploxn da "'IEII|j|!l'-'I'-'I-"iﬂ!l.,‘radl:l1n|<:rg|ullzn:|
am aguas prolundes) prea ald 450 melroes
de prafyndldade, Composte por irds
camaras hiperbdricas comcapac adiepam
8 mr.'ri]ulnnd;:-u.t. o slstama de ssluragio
pozzitifia o irobafe no lunds @9 o
dutanie harma seguldies, 2ema necesaldada
de descanywesshn — gua, na profundl-
dade do 50 melros, ande 58 ancanlr o
nawlrdglo, davardn ser (nitn & arda ciea
minulas. fsla porque dendro das cAmarna
of mergahadones sho submelldss a lampo
feda B wna preszAo eguivalanle & prelun.
ckinda do mengutha

eapitcie da plal-

A BASE DO RESGATE

Stana Canatructor: do mar do Norte para llhshela.

Sepundo nanmas da saguranga, of mar-
[iu‘l"n nras podem peimanaca: aid 20 dias
danin dessas cAmares qua, no Hiesa Con
slructor, alh qea Ao grandas: medem 0
melros de mml:rln-unln por 2 20 metros de
didmalia. LA, ales 18m wmn vidi quasa nor
ned, Margufiam vm midsheo de 4 haras
dideina, 18m e aimenlaghs leve a eslio
praibildas apanas da luman o ingesic bebidas
Bloé 5. Ao fnal desze parloda, A da-
scorrprassdo 4 falka em earea de dois dias,
lentpinende, para evllar qualqueer compll-
airgin, Lima vez davolla & prosadio rormal,
o3 maggulbpdaras davom antle penmana.
car gzima do nivel do mar por um parlods
ra minima ual fo qua llearem na cAmen
ou dabalka d'dgus. Paie cazes de
emargincla, B amoziesgio conla com om
moderms cenlro clnirgfeo @ de madicing hi-
rarisdrica,

HNp equipamenlo da mspate doslacam:

MALITACS

g0 dols robds AV, movides por contmla
rermnlo, qua poidtam limar a &ld 1 50 metos
o profundidade. 58 do mesma lipo usado
ne mEgele de pecas do Onibus especial
Chafangar, que explodiy dwanie sew
ncamenio. 'Llls roibds sfin fmdamentals
para a vistorla dos dasirogos do Astinias

O navia Stesa Conshuclor contasd
ainda com um variadao conjunboda g ndas
tes para lrazar & bona s esidions argenll
nas a ng azcolhos da navio, Algquns desses
erifpamantas pocfemlovanis glé 100 lone-
Iadas da pma sb ver.

Coam foda essn lorga o lacnolog'a, &
praviséo de sels meses pars o resgale Cas
asldias — depoe’s da tantos aros no lundo
da mar — ratiicn 2o plenamenta. Masmy
|:|-:-r|:||.'e oe aigeritadooes do pojeio WBm
im0 Inlnsse am concluy o rbalho na
manor itmpo posshal @ o Skena Consiruc
lor cusie USS 30 mil, dindarmenta,
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L5/02/32 DIRETORIA OFE PORTOS E COSTAS

PORTARIA N9 0058 DE 13 DE SETEMBRO DE 1990,

doey|

O DIRETOR DE PGRTOS E COSTAS, no uso das atribuicdes
conferidas pelo artigo 29 da Portaria Ministerial n? 0567, de 00 de

dgosto de 19590,

Considerando o gue consta no Ltermo do Contrato ng 507/
007790, celebrado entre o Ministério da Barinha e a  Ewpresa STIHA

HARTTIMA NAVEGACAD E EHGENHARIA LTOA, tende o primeiro como CONTRA-

TANTE e a seyunda como CONTRATADA ;

Consideranda, ainda, que a CONTRATADA pela clausula ter-

ceira, do aludido Lontrato, obriga-se a proceder 3 exploracio e re-

mocie do casco socobrado PRINCIPE DE ASTURIAS, sua cargd e coisas
que nele forem encentrades, bem come pelas demais obrigacdes e res-
ponsabilidades contratuais;

RESOLYE:

Art, 19 - Conceder 3 Cmpresa STEHA MARTTIMA HAVIGACAD

E ENGEMHARTA LTDA, autorizacio, pelo prazo de un (1) ano, conladao

retroativamente de 071 de agosto de 1990 a 31 de Julhe de 1991, para

que proceda a exploracio do casco socobrado PRINCIPE DE ASTORIAS.

Art. 29 - A presente Portaria subordinar-se-i em tudo

as clausulas do Contrato retro citado no preambulo, bem come aos-dis

positivos legais em vigor, apliciveis i gspecie,

Art, 30 - Caberd 3 Nelegacia da Capitania dos Portos do

Estado de Sdo Paulo en 530 Sehbastido oxercer a fiscalizacde o esta-

A oA A A T A M T m e e e s

.ﬁﬁﬁﬁﬁmammmﬁmmmmf¢$$¢¢m¢mmmw¢rr¢marr



L

LMINIBTEILID DA MAILINTIA

(Cont, da Portaria n9 0058/90, da DPC.uuinvavans O e B e e y.

belecer as normas de seguranca da navegacao a serem observadas na
area de operacdo, podendo iInterromper a remocac em qualguer tempo,
caso julgue-a inadequada, devendo, ainda, informar & Diretoria de
Hidrografia e Navegacde as datas de infcio e tErmine dos trabalhos,
para divulgacdoc em Aviso aos Mavegantes,

Art.,- 49 - Esta Portaria entra em vigor na presente da-

ta.
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